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有关人士介绍，根据目前
最新的建设方案，南京南站的
具体建设位置已作过微调，即

原有周边路网框架基本不变：
机场高速以东，宁溧路以西，绕
城公路以南，宏运大道以北，站
点略微调至雨花台区单家楼附
近，占地面积约2平方公里。

根据规划，南京南站周边

的道路将呈立体化，绕城公路、
宏运大道、宁溧路及机场高速
的封闭环中，四条高速的交接
处全设为全互通立交，方便与
周边所有道路衔接。

其中宏运大道将进行快速
化改造，由现在的双向四车道

拓宽成双向六车道，宁溧路采
取局部高架，绕城公路（与机场
高速、宁溧路相交的中间段）则
要从地面“拔地而起”，大约2
公里左右的路段将抬至12米左
右，与南京南站的平台持平，高
架相连，这样玉兰路就可打通

从地面穿过高架直接连到南京
南站。

对于机场高速的改造，相

关部门酝酿把绕城高速及宏运
大道间约3公里左右的路段，
打造成双向十车道，为南京南
站南北站区大客流 “泄洪”。
火车站的南北候车区都与机场
高速相邻，而机场高速本身又

是主城到机场及南京南站的主
要通道。

根据铁路部门的规划，南
京南站旅客发送量将达8110万
人，是现有南京站客流量的6.5
倍，车流量之大由此可见一斑，
而正在建设中的宁杭二期与南
京南站擦肩而过，与南京南站
基本上没有任何关系，结合种

种情况考虑，机场高速的压力
会比较大，因此，相关部门建议
把机场高速这一路段拓宽成双
向十车道，这样，北边候车区的
车辆可以通过绕城向机场高速
快速分流，南方候车区的车辆
则可以通过宏运大道向机场高

速快速分流……至于双向十车
道的改造，是否会导致该路多
处“瓶颈”（十车道突变成四车
道），对此，相关人士表示到时
会考虑采用互通来解决，使车
辆分流至周边各条道上。另外，

规划部门还有意在站东、站西
及站前各建一条高速公路，新

建一些主干路、次干路及支路，
完善路网布局。

昨天，记者获悉，这些道路
因为与南京南站配套，所以南
京南站启动建设时，相关道路
改造也将逐步开始。
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据介绍，由于速度更快、
服务更好、投资较大等因素，

京沪高铁的票价肯定要高于
普通铁路，预计未来京沪高
铁的票价约为同线路飞机票
价的60%到70%，即北京到
上海约600至800元。

京沪高速铁路江苏境
内全长357.536km。总投资

额约为660亿元（其中南京
枢纽约为160亿元）。

江苏境内设站有：徐
州、南京、镇江、丹阳、常州、
无锡、苏州、昆山8个高速
站。其中丹阳站为预留站。
我省是全线四省三市中设

站最多的省份，也是站间距
最小的省份。
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雕梁画栋、飞檐斗拱，
尽显中国传统建筑的恢

弘气势……
据介绍，南京南站站

身主体是一个平顶建筑。
该建筑按照中国传统建
筑注重中轴序列的特点
呈两边对称；顶层巨大的
屋檐分为3层，仿佛古代

宫殿般气势磅礴；下面两
层的站身则选用通透的
玻璃幕墙，又让建筑充满

了现代气息。另外，在主
体建筑的两侧，向外各延

伸出一片宽大的无柱雨
棚，下面便是火车站站
台。“零距离”换乘理念
淋漓尽致，有垂直式的高
速箱式电梯、有扶手电
梯，也有一般机场里才设
置的“履带式电梯”。

相关人士透露，之所
以采取中西合璧的设计
理念，一方面考虑京沪高

速铁路是城市现代化的标
志，另一方面南京又是一

座历史文化名城，因此在
站身设计时要充分考虑将
两种元素有机融合。不
过，该人士告诉记者，站
身的最终方案还在推敲
中，一些细节还有争议，
比如站前是6根柱子，站

后只有4根柱子，是不是
合理，是不是美观，还要
再商榷。

据介绍，铁路南站建
成后，它的规模将是现有

南京站的6倍，届时接送
的旅客量也将是南京站
的9倍以上，80%以上的
客流将在南站被分流。整
个南站站场将由三部分
组成，分别是高速车场、
普速车场及城际车场，享

有 “亚洲第一大站”之
称。那么这个站建成以
后，与现有的南京火车站

还有没有联系，线路又如
何分配？

对此，铁路部门有关

人士解释，两站今后并
不会各自“独立”，它们

会通过一条连接线串起，
中间还将设置紫金站，

动车组可以相通。在线
路分配上，南京南站运
营的线路主要是高速铁
路，京沪高铁、沪汉蓉
快速通道及往西的一些
铁路线。而现有的南京
站则功能不变，但会渐

渐转化为以城际线为主
的城际站。

京沪高速铁路还具有
与时速200公里既有铁路
兼容的优势，时速不小于
200公里列车均可以在京
沪高速铁路上运行，从上

海前往哈尔滨、沈阳、包

头、兰州、西安、成都、乌
鲁木齐和从北京去往华东

的旅客，均可大大缩短旅
行时间。

另外，记者还了解

到，南京南站的宁杭城际
线上还将直接引出一条支
线接入禄口机场，进展顺
利的话，这项工程明年便
有望开工，届时，市民从
主城乘地铁同样可与机场
轻轨实现零距离换乘，而

且机场轻轨从宁杭铁路分
离后，将直接引入机场候
机楼，市民下了轻轨后可
以直奔机场大厅办理登机
手续。
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